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SpoétOVani

.V nadaljevanju vam posujam odgovor na vas dOpIS z dne 8. 6 2015 v zvezi s poznvom Koallcue

za trajnostno prometno pol|t|ko protl nacrtovam netrajnostnl preuredltw DoIenjske ceste

Siritev ceste med Rudnikom in Skofljico v étiri‘pasovnico je zadasni ukrep do izgradnje'
obvoznice Skofijica, ki se naértuje in trenutno postopek m|ru1e saj pripravljavci DPN in
okoljskega' poroéila ne dobijo odgovora Ministrstev, pristojnih za kmetijstvo in okolje glede
uporabljene metodologije za oceno vpllva ceste na vrste in habitate, glede uporabliene
metodologijeé za -oceno vpllva ceste na vrste in habitate, glede doloCitve potrebne koli¢ine
nadomestnih habitatov ter naéina izvedbe in upravljanja ‘nadomestnih- habitatov. Ko bodo
nadteta vpra$anja re$ena, se bo lahko umescanje obvozmce nadaljevalo '

Zaradi problematiénosti Umeééahja obvoznice ékoﬂjic'a v naravovarStveno in ekologko: tako
pomemben prostor kot je Ljubljansko barje, je Direkcija RS za infrastrukturo v sklopu izdelave
$tudije variant za obvoznico Skofljica preuila tudi moZnost izvedbe zaGasnih ukrepov na -

obstojeci Ddlenjskl cesti skozi Lavrico in ékoﬂjico Na odseku glavne ceste G2-106/0215 od -
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Ljubljane do ékofljlce se namreé dnevno pOJavljaJO kratkotrajnl zastoji v jutranjl |n popoldanskf

.....

jih za to kategoruo ceste in gostoto prometa. predvideva Pravnlnlk o projektiranju cest, a je bl|0 :
ugotovljeno, da bi bilo - potrebno porusiti prevec stanovanjsklh in poslovnih objektov, ki so



.Iocwam neposredno ob cesti ter zgradltl vzporedne servnsne ceste za dostope do posameznlh

objektov.
\'A Ietu 2008 je bila narodena tudi $tudija prometa po trlpasovm cesti (varlanta 142- dva pasova v

- smeri Skofljica - Ljubljana) na G2-106/0215 od 0+000 do 4+450, ker je jutranja prometna konica -
bolj izrazita kot popoldanska, a se je |zkazalo da resitev ni prlmerna saj ne resu;e osnovnegai »

problema pretoénosti. Potrebni bi bili tudi gradbeni posegi. - »
V juniju 2011 je Dlrekcua RS za infrastrukturo narogila Studijo z naslovom »Predlog in anallza

gradbenih. ukrepov, ki so nujni za varnost udelezencev v prometu in pretocnost prometa na G2-
‘-106/0215« ki je bila izdelana z namenom preverltve ustreznostl prometne ureditve omenjene
ceste v smislu uvedbe reverzibilnih pasov skupaj z- ustrezn|m| gradben|m| posegi, ki $0 nujni za-

varnost udeleZencev v prometu in pretonost prometa (vodenje levih zavijalcev, obracallsca
kolesarski pasovi/posebne kolesarske poti, manjkajoéi ploéniki in prehodi za peSce, rezim

uporabe kmetuske mehanlzacue) ter z ustrezno prometno signalizacijo v povezavi z. ukrepl ITS -
(UL, FGG, PTI, junij, 2011). étudua je pokazala, da je z uporabo reverzibilnih pasov s Se
nekaterimi  drugimi- ukrepi- mozno zmanjsatl zastOJe oz.  povecati pretocnost vendar pomem

teZavo, ki jih na dvopasovm cestini.

Maw v

Uvedba rever2|b|In|h pasov ote2| |zvedbo pasov za leve. zavualce v krmscm Resﬂev tegav
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pas lahko uporabuo tudi ‘osebna vozila, ki zeluo |zvest| polkrozno obracanje Stevilni: hlsnl

prikljucki na tej cesti bi po rekonstrukciji morali biti izvedeni "desno-desno”, kar pa pomenl da
bi se prepovedalo sedaj dovoljeno levo zavijanje iz dvori$é.. Zato bi moralo Dbiti omogoceno

obracanje vozﬂom in predwdeno obracallsce ki omogo€a obracanje vsem v02|lom ne Iev

......

Vv v

usklajeno med kriziS¢i in s tem omogocati .¢im manj ovirano: napredovanje vozﬂ (zeleni val).
Delovanje semaforjev bi moralo biti usklajeno tudi s sistemom za vodenje prometa na

- —reverzibilnih-pasovih. -\ prlmerlh _blizine. zavarovanih_prehodov. preko_Zelezniske proge. bl bilo.. .

potrebno uvesti tehniéno odvisnost med semaforji in avtomatskimi napravami. za zavarovanje
nivojskih prehodov. ITS sistem vodenja prometa na reverzibilnih pasovih bi moral biti povezan v
nadzorni center CUVP v Dragomlju.in sicer na nacin, da se v avtomatskem reZimu delovanja
krmili g|ede na vnaprej. definirane asovne parametre. V primeru. visje sile (prometna nesreéa,
delo na cesti, drug izreden dogodek, ki rezultira v zaprtje enega od pasov) mora imeti operater v

uporabnlkov tudi terja dosledno spostovanje prometne mgnahzacue

Zato Je bila preucena e moznost |zboljsanja preto&nosti- prometa na nadin zozane

stmpasovmce (vozni pasovi Sirine 3,00 in 2,90 m, brez robnih: pasov srednjega logilnega pasu,”

brez kolesarske steze), vendar tudi s to resitvijo bo vkljucevanje na cesto in s ceste na

. nadzornem centru moznost daljmskega upravljanja in spremembe konflguracue (sistem ‘mora-
‘omogocatl avtomatske in ro€ne rezime krmlljenja) Resitev - je torej tehmcno zahtevna, od_ o

priklju¢ke mozno le po nacelu »desno—desno« avtobusna postajaliéa pa bodo morala biti na . ’

voziddu. Pri tej reSitvi mora biti kolesarski promet premeséen na drugo stran Zeleznigke proge
na lokalno cesto, ki jo bo potrebno na krajsem delu 3e zgradltl tako da se kolesarska steza ne
ukinja. ~ »

Odgovorl na vasa zastavljena vpraSanja: -

1. “Z zacasno -ureditvijo Dolenjske ceste med: Rudnikom .in SkOﬂjICO se mkakor ne
hamerava opuslati ideje, da se voznike osebnih avtomobilov preusmerja na javni

potniski promet (Zeleznigki in avtobusni). Z ureditvijo Dolenjske ceste v 3tiripasovnico’

bo tudi pretocnost za avtobusni promet vedja.-
2. Ureditev potniske Zelezniske povezave Koéevje-Ljubljana ni neposredno povezana z
~ ureditvijo te ceste in se aktivnosti zaradi izvedbe zoZane stlrlpasovnlce ne bodo
- prekinile.



Vzpostavitev novih linjj mestnega in prlmestnega prometa niv prlstomostl Direkcije RS
za ceste, bo pa Stiripasovnica imela vecjo pretocnost in bo s tem omogocena vec;a,
konkurengnost j javnega avtobusnega prometa.

Kot je bilo Ze navedeno, se kolesarski promet prestavi na lokalno cesto na drugo stran
zeleznlske proge ob cestah, ki preckajo zeIeznlsko progo pa se na Dolenjskl cestl
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varno preckanje Dolenjske ceste.

5. Ureditev Dolenjske ceste v tripasovhico z reverzibilnimi pasovi bi bila dobra reditev, &e
- ne bi bilo tako velikega steV|Ia priklju¢kov na cesto. Kljub temu, da bi bili portali, ki
“voznikom nedvoumno nakazu1ejo v katero smer je mozna voZnja po srednjem pasu,

sorazmerno zgosteno postavljeni (zgostitev: portalov bi- mo&no povecala zadasno
investicijo), pa za vse prikljucke to ne bi bilo izvedljivo in obstajala bi hev_arnost, da bi
se voznik, ki bi zapeljal na Dolenjsko cesto zna3el na pasu, kjer je dovoljena le voZnja v
: nasprotno smer. Prométna ureditev ki je novost v doloéenem prostoru, naj bi se prvié
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" na nove prometne razmere.

Lép pozdrav,




